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CONDENSACION EN EL ESCAPE
(WETSTACKING)

Motores para Generacion a DIESEL
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es energia

@ éQué es la condensaciéon (baboseo)
' en el escape?

« Acumulacion de humedad es un
sintoma de combustible no quemado
que se acumula en el escape del
motor.

El combustible no quemado se mezcla
con el hollin en el escape credndose
una especie de sustancia tipo aceite
crudo

- Cuando un Motor a DIESEL es operado
a baja carga, este no alcanzard la
temperatura de operacion requerida
para quemar el combustible
completamente.
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\MPER 5o Acerca del apilado en himedo

es energia

« Los exaustos no gquemados pueden obstruir los inyectores,
valvulas, sistema de escape, turbo cargadores |o que reduce
el desempeno del motor.

« El combustible no quemado pasa a través de las anillas de los
pistones hacia la caja del ciguenal diluyendo el aceite que
reduce las propiedades de lubricacion.

« Un aceite con poca lubricacion causa escarchado vy
carbonizacion de los pistones.
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es energia

TriGngulo de Combustion

COMBUSTIBLE
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1. ADMISION

El aire entra al cilindro a través del orificio de la valvula
al vigjar el piston hacia abajo.

2. COMPRESION

Se cierra la valvula de entrada vigjando el piston hacia
arriba comprimiendo el aire, causando una ganancia
de calor sustancial,

3. COMBUSTION

El combustible es inyectado en la masa de aire caliente
lo que comienza la combustion. ElI incremento de
presion, fuerza al piston hacia abagjo con elevada
potencia.

4. ESCAPE

Productos de Ila combustion y remanentes de
combustible parcialmente o no qguemados son
empujados fuera de la valvula de escape por el piston
gue viaja hacia arriba.
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Principio de funcionamiento de
un motor a Diesel
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es ene rglCl

The effects on Wet Stacking on a Diesel Engine

Injector Turbo-charger

Deposits will foul injectors and Deposits on turbo blades will reducs perbrmance
reduce engine performancs and could lzad to ilure

The first zign ofwet stacking is drips from the
exhaust and pocling fuel cil

Valve

Deposits on valve seats and stems will lowver
performance and cause wear

Piston

Deposits start building up on piston and rings
leading to wear and loss oil performance

Lube Qil
Bypass on rings inte oil pan
will dilute the oils
lubricating properies
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Piston wear

Cylinder glazing

Carbon deposits
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es energia

£
509001 Reposo pro!ongado
No carga o Baja carga

+ Baja resistencia Axial hacia el ciguenal.
- Menor cantidad de combustible es inyectado hacia la cdmara de combustion.

« Menor cantidad de combustible, produce menor energia calorifica en la
cdmara de combustion.

- Menor cantidad de calor en la cdmarag, es templado por el refrigerante que fluye
en los radiadores del blogue Motor.

- Debido a la insuficiencia de calor en la cdmarg, el piston y las anillas
incapacitan la expansion y asentamiento apropiado en el interior del cilindro no

produciéndose una compresion adecuada.
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\MPER 9 90 Reposo prolongado
es energia °
No carga o Baja carga

- Parte del aire en la cdmara de combustion es by paseado a través de las anillas y la
pared del cilindro hacia el la caja de ciguenal, creando una rafaga de viento de gases.
El aire comprimido en la cdmara de combustion resulta insuficiente para producir el
calor requerido para quemar el combustible completamente.

- Debido a un calor insuficiente en la cdmara, el combustible no quemado sale a traveés
de las valvulas de escape en la etapa de compresion.

- El combustible no quemado se mezcla con el carbdn y hollin en el escape, creando un
aceite crudo como sustancia (baboseo en el escope).

- Debido a la insuficiencia de calor en la cdmarag, parte del combustible es by paseado

a través de las anillas hacia la caja del ciguenal diluyendo el aceite. El combustible y
aceite diluido afectan la viscosidad del aceite reduciendo su capacidad de lubricacion.
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es energia

K590 )
Vs Motor con Carga Optima

Elevada Resistencia Axial hacia la caja del ciguenal
« Se inyecta mayor cantidad de combustible a la camara.

« Mayor cantidad de combustible produce mas energia calorifica en la
camara.

- Suficiente cantidad de caloren la cadmara, causa que los pistones vy
anillas se expandan creando una buena compresion (adiabdatica).
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\hM:'ERg Gt Motor con Carga Optima

« Una elevada compresion, previene que se escape adire hacia la
caja de ciguenal, calentdndose todo el aire durante el proceso de
compresion.

- El refrigerante que fluye en el bloque “Motor”, atenta el exceso de
calor.

« El aire comprimido en Ila cdmara de combustidon, soporta

suficiente calor para guemar completamente todo el combustible
oreviniendose la condensacion (boboseo) en el escape.
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\MPERg B ¢Como evitar la Condensacion en el Escape?

1. POTENCIA — Carbonizacidon en el piston y vdalvulas, reducird la potencia
mecdanica del moto.

2. MANTENIMIENTO — Un motor experimentado condensacion en el escape,
requiere un mantenimiento considerablemente mayor que un motor
debidamente cargado.

3. GASTO - La condensacion excesiva en el escape, reducird la vida Util muchos
anos, requiriendose reemplazo antes de lo previsto.

4. CONTAMINACION - Un motor eficiente, qguema completamente todo su

combustible. Por el contrario, un motor que no logra quemar el combustible
completamente, emitird humo negro o azul.
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¢Como evitar la Condensacion en el Escape?

La carga NO DEBERA ser menor dl 30% de la cantidad de NEPA 110 l » l
kW del EPS en placa. andard 1o N
Srroeas NFPA

B Litle

deberd usar un banco de carga adicional . Power System

_13 Edition

Para exceder o alcanzar el % de carga permisible se

\Regla 110, Regla 8.4.9.5.1, Ed. 2013 .

Nota:

EPS — Emergency Power Supply (Generador)
EPSS — Emergency Power Supply System (Generador + Tangque de Combustible + ATS + Supervision Remota )
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ISO 8528-2

ISO 8528 — 2

- RIC Engine Driven AC Generating Sets
- Section 5.3 — Low load operation (Operacion a baja carga)

“El cliente deberd tomar en cuenta que un funcionamiento extendido a
baja carga, afectard la confiabilidad y vida uatil del Motor RIC. Si el
Generador operara con cargas menores a lo permisible, elfabricante del
Motor RIC deberd especificar las medidas y/o procedimientos correctivos
a ser adoptados que aliviaran el problema.”

RIC — Reciprocating Internal Combustion (Combustion Interna Reciproco)
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